
旅游交通占比模型

一、模型概述

本模型旨在对 X 市内各交通枢纽的相关运营情况进行实时统计分析，聚焦于今

日的客流量、运营线路以及车次等关键指标，通过数据的整合与展示，为交通管

理部门、旅游相关企业以及出行者等直观呈现市内交通枢纽的运行状态和旅游交

通资源分布情况，助力合理调配交通资源、优化旅游线路规划以及提升旅客出行

体验。

二、数据来源与整理

交通枢纽票务系统：市内的火车站、汽车站、地铁站、公交枢纽等各类交通枢纽，

其票务售卖系统详细记录了车票的售卖情况，包括出发站、到达站、乘车时间、

车次（或公交线路编号）等信息，由此可以统计出各交通枢纽不同线路、车次对

应的客流量数据，这是了解各交通枢纽运营情况的核心基础数据源，能精准反映

实际的人员流动情况。

智能交通监测设备：分布在交通枢纽及各交通线路上的智能监测设备，如闸机、

摄像头、电子标签识别装置等，能够实时监测人员的进出情况、车辆的通行流量

等信息，通过对这些监测数据的收集与整合，可以进一步核实和补充各交通枢纽

的客流量数据，同时还能获取不同线路上车辆的实时运行趟次（车次）信息，确

保数据涵盖了各种交通方式下的实际运营状况，提高数据的全面性和准确性。

交通运营企业调度系统：公交公司、地铁运营公司、客运公司等交通运营企业的

内部调度系统中，记录了线路规划、车次安排、车辆调配等详细信息，这些数据

能够清晰呈现各交通枢纽所涉及的具体运营线路以及不同时段的车次安排情况，

为分析交通资源布局提供了关键依据，与票务系统和智能交通监测设备的数据相

互印证，完善整个数据链条。

数据整理流程：首先，将从上述多个渠道收集到的数据统一汇总到大数据分析平

台。然后，运用数据清洗工具与人工核查相结合的方式，去除重复、错误以及逻



辑不清晰的数据记录，比如纠正因数据录入失误导致的乘车时间错误、车次或线

路编号重复等问题。接着，按照各交通枢纽的名称进行分类整理，针对每个交通

枢纽，再分别梳理出对应的客流量、运营线路以及车次等信息，将同一车次在不

同时段的客流量进行累加统计，统一数据格式和时间区间（均以今日为统计范围），

为后续的统计分析和展示做好准备。

三、核心算法与分析逻辑

客流量统计：针对每个交通枢纽，遍历经过整理后的票务系统数据以及智能交通

监测设备采集的数据，以交通枢纽名称、车次（或公交线路编号）、乘车时间等

作为关联字段，筛选出属于该交通枢纽今日的所有乘车记录，运用计数函数（在

数据库管理系统中可使用 COUNT 函数，在数据分析软件中可使用相应的计数工

具）对这些记录进行统计，得出该交通枢纽今日的总客流量；同时，也可以按照

不同线路、不同车次进一步细分统计客流量，以分析各线路、车次的客流分布情

况。

线路统计：依据交通运营企业调度系统以及票务系统中记录的线路信息，提取出

各交通枢纽所涉及的不同运营线路名称，运用去重算法（如在数据分析软件中通

过特定函数去除重复的线路名称记录），统计出每个交通枢纽今日实际运营的线

路数量，并梳理出各线路的具体走向、途经站点等基本信息，便于全面了解交通

枢纽的线路覆盖范围和连接情况。

车次统计：结合交通运营企业调度系统中的车次安排信息以及智能交通监测设备

监测到的车辆通行情况，以车次编号、交通枢纽名称以及时间范围（今日）为筛

选条件，统计每个交通枢纽不同线路上今日实际运行的车次数量，了解各线路的

运营频次，为评估交通运力和出行便捷性提供依据。

四、模型输出与可视化

轮播展示界面设计：构建一个可视化的轮播展示界面，在界面上划分不同区域，

分别用于展示各交通枢纽的客流量、线路和车次信息。可以采用大字体、醒目的



颜色来突出显示数据，增强视觉效果，便于远距离查看和快速获取关键信息。

客流量轮播展示：在客流量展示区域，以交通枢纽名称列表的形式依次排列（例

如火车站 A、汽车站 B、地铁站 C 等），每个交通枢纽名称旁边设置一个数字

显示框，通过轮播切换的方式，每隔一定时间（如 5 秒）切换一次显示内容，

依次展示各交通枢纽今日的总客流量数值，让用户能够清晰对比不同交通枢纽的

人员流动规模大小。

线路轮播展示：在线路展示区域，同样按照交通枢纽名称进行分类，针对每个交

通枢纽，以列表形式罗列其今日运营的各条线路名称（如公交线路 1 号线、地

铁 2 号线等），并在旁边设置一个数字显示框，轮播显示该交通枢纽今日运营

的线路数量，同时，用户点击具体线路名称时，可弹出详情框展示该线路的具体

走向、途经站点等信息，方便用户了解线路详情。

车次轮播展示：在车次展示区域，也是依据交通枢纽名称进行划分，对于每个交

通枢纽下的每条线路，通过列表展示线路名称，并在其旁边设置数字显示框，以

轮播的方式展示该线路今日运行的车次数量，使用户能直观知晓各线路的运营频

次情况。

交互功能实现（可选）：借助前端可视化开发技术（如 JavaScript 结合 Echarts

可视化库等），为轮播展示界面添加交互功能。例如，鼠标悬停在某个交通枢纽

名称上时，突出显示该交通枢纽对应的客流量、线路和车次信息；点击具体的客

流量数值时，可弹出详细的客流分布图表（如柱状图展示各线路的客流量占比等）；

点击线路名称除了弹出详情框外，还能展示该线路不同时段的车次密度图等，方

便用户进一步深入了解交通枢纽的运营情况。

五、模拟数据示例与可视化展示

假设 X 市有三个主要交通枢纽，分别为火车站 A、汽车站 B 和地铁站 C，今日

有以下模拟的相关数据（部分示意）：



交通枢纽名称 总客流量（人） 运营线路数量（条）

火车站 A 10000 5

汽车站 B 8000 8

地铁站 C 12000 10

以火车站 A 为例，其各线路客流量及车次数量模拟数据如下：

线路名称 客流量（人） 车次数量（趟）

铁路线 1 3000 10

铁路线 2 2500 8

铁路线 3 2000 6

铁路线 4 1500 5

铁路线 5 1000 4

对应的可视化展示如下：

客流量 线路 车次

3000 铁路线 1 10

2500 铁路线 2 8

2000 铁路线 3 6

1500 铁路线 4 5

1000 铁路线 5 4



（此处应插入一个简单的轮播展示界面示例图，界面分为三个区域分别展示客流

量、线路和车次信息，客流量区域按顺序轮播展示各交通枢纽的总客流量数值，

线路区域展示各交通枢纽的线路名称及数量轮播，车次区域展示各交通枢纽各线

路的车次数量轮播，鼠标悬停等有交互效果示例图）

六、应用场景与价值

交通资源调配与优化：交通管理部门依据模型输出的各交通枢纽客流量、线路和

车次情况，能够实时掌握市内交通资源的使用效率和供需状况，对于客流量大、

运力紧张的交通枢纽，及时调配更多车辆、增加车次、优化线路走向等，避免出

现旅客滞留、交通拥堵等情况；同时，对于客流量较小的线路或车次，可以合理

调整运营安排，提高交通资源的整体利用效率，保障市内交通的顺畅运行。

旅游出行规划与引导：旅游企业（如旅行社、旅游景区等）以及出行者（游客、

市民等）通过查看模型展示的交通枢纽信息，能更好地规划旅游行程和日常出行

路线。旅行社可以根据各交通枢纽的线路和车次情况，合理安排游客的接送、中

转等交通环节；游客则能提前了解不同交通枢纽的运力和便捷程度，选择更合适

的出行方式和换乘方案，减少在途时间，提升旅游体验。

城市旅游发展评估与决策支持：城市的旅游管理部门和相关决策机构可以将该模

型反映的数据作为评估城市旅游交通配套设施完善程度以及旅游可达性的重要

依据，通过长期观察各交通枢纽的运营指标变化趋势，分析城市旅游交通存在的

优势与不足，进而制定针对性的旅游交通发展战略，加大对交通基础设施建设的

投入，优化交通网络布局，促进城市旅游产业的可持续发展。


